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System .

XXI wiek Lotnicze Po-
s’s/ gotowie  Ratunkowe
wkroczyto z flotq opar-

tq na wywodzqcych sie z lat 60.
ubiegtego stulecia $migtowcach
Mi-2, wyprodukowanych w Swidni-
ku wedtug radzieckiego projektu.
Maszyny byly mocno wystuzone
i pod wzgledem osiqgéw oraz pa-
rametrow uzytkowych nie spetnia-
ty wymagan wspotczesnego ra-
townictwa, za$ prymitywna awioni-
ka nie zapewniata bezpieczenstwa
w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych.

W 2005 roku, za rzqdéw SLD,
kiedy ministrem zdrowia byt Marek
Balicki, Sejm przyjat ustawe, umoz-
liwiajgcq zakup nowoczesnych $mi-
gtowcow. Niestety, zmiana wiadzy
spowolnita postepowanie przetar-
gowe i umowa na zakup 23 maszyn
zostata podpisana dopiero przez ko-
lejny rzad w 2008 roku.
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Polacy

nie tylko stawiali
wymagania,

ale 1 aktywnie
uczestniczyli

w projektowaniu
kabiny
medyczne;j
ECI35

W przetargu podstawowq role
odgrywata funkcjonalnos¢ $migtow-
ca jako maszyny ratowniczej, a pol-
scy specjalisci sformutowali bardzo
ostre kryteria. Parametrem nie
mniej waznym od osiqgéw byta na
przyktad mozliwo$¢ prowadzenia re-
suscytacji pacjenta przewozonego
w kabinie na noszach podczas lotu.
Surowe wymagania spetnit francu-
sko-niemiecki Eurocopter ECI35,
projektowany od poczqtku jako $mi-
gtowiec ratowniczy.

Na miarg

Warto zauwazy¢, ze Polacy nie
tylko stawiali wymagania, ale ak-
tywnie uczestniczyli w projektowa-
niu kabiny medycznej EC135. Majq
swodj wktad np. w projekt podtogi,
ktora jest ptaska i tatwa do utrzyma-
nia w czystosci, w budowe funkcjo-
nalnych i ergonomicznych noszy,

czy nawet w o$wietlenie kabiny, ktd-
rego naturalng, biata barwa uta-
twia diagnozowanie stanu chorego
z uwzglednieniem odcienia skory,
zaleznego od jej ukrwienia. Z cza-
sem okazato sie, ze polskie wyma-
gania byty na tyle dobrze sformuto-
wane, ze zostaty wigczone do euro-
pejskich norm dla $migtowcow
HEMS. Staranny dobor nowocze-
snego, wielofunkcyjnego wyposaze-
nia sprawit, ze mimo niewielkiej licz-
by urzqdzen kabina jest zaopatrzo-
na we wszystko, co moze by¢ po-
trzebne lekarzowi do udzielania po-
mocy od razu po przyjeciu poszko-
dowanego na poktad.

Wymiana wystuzonych ,czajni-
kéw” — jak powszechnie nazywano
Mi-2 ze wzgledu na charaktery-
styczny gwizd turbin — na EC135
byta najbardziej widoczng, ale nie
jedyng zmiang, jaka dokonata sie
w polskim lotniczym ratownictwie



medycznym. W istocie powstat zu-
petnie nowy system, zapewniajqcy
sprawne i bezpieczne transporto-
wanie poszkodowanych z miejsc
wypadkéw do szpitali w ciqgu tzw.
ztotej godziny, pozwalajqgcej rady-
kalnie zwiekszy¢ szanse na powrdt
do zdrowia.

Szkolenia

Oprocz dostawy $migtowcow,
umowa z firmq Eurocopter przewi-
dywata réwniez dostarczenie sy-
mulatora lotéw oraz przeszkolenie
pilotow, mechanikdw i innego per-
sonelu, co umozliwito LPR spraw-
ne wdrozenie ECI35 — pierwszy
$migtowiec rozpoczqt stuzbe juz
w grudniu 2009. Proces wymiany
leciwych Mi-2 na nowe $migtowce
zakonczono w kwietniu 2011, kilka
miesiecy po dostarczeniu ostatnie-
go z zamédwionych Eurocopterdw.

- Pigt lat temu, we wrzesniv 2009,

na lotnisku Warszawa-Babice
zademonstrowano pierwszy Smigtowiec
EC135'w barwach Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego. Wymiana floty byta
jednak tylko czesciq rewolucyjnych zmian
W polskim systemie HEMS.

fot. Andrzej Rutkowski

fot. ze zbiorow SP ZOZ LPR

fot. Andrzej Rutkowski

Zwinne EC1 35 staly sie nieodzownym elementem polskiego systemu ratownictwa medycznego

W ramach umowy, w procesie
wdrazania nowych $migtowcow
przeszkolono 50 pilotow. Nie spo-
czeto jednak na laurach, proces
szkoleniowy trwa caly czas, symu-
lator obtozony jest niemal w stu
procentach — w Osrodku Szkolenia
Lotniczego LPR wyszkolono juz 40
kolejnych pilotéw. Wprowadzony
system szkolen wg standardow
miedzynarodowych obejmuje réw-
niez szkolenia wspotpracy w zato-
dze pilota, lekarza i ratownika, nie-
ustannie prowadzone sq szkolenia
doskonalgce w oparciu o zestaw
ok. 1000 pytan testowych, przy
czym nie chodzi tu o odgadywanie
jednej z kilku odpowiedzi — pilot
musi umie¢ wskaza¢ odpowiedz
w dokumentaciji.

Przygotowywane sq szkolenia do
IFR (EC135 jest dopuszczony do
operacji IFR w zatodze jednoosobo-
wej). Nie chodzi tu o wysytanie za-
tég do lotéw ratowniczych wedtug
wskazan przyrzqdéw, ale o posze-

W przeciwienstwie do Mi-2, EC135 nie tylko mogq lata¢ w nocy, ale i sq dopuszczone sq do lotéw IFR

rzenie marginesu bezpieczenstwa,
np. o to, by pilot moégt sobie bez
trudnosci poradzi¢ w sytuacji nieza-
mierzonego wejscia w IMC. Prze-
szkolenie do IFR umozliwi w dalszej
perspektywie wdrozenie podej$¢
precyzyjnych z uzyciem systemu
EGNOS, do tego jednak, oprocz
doposazenia $migtowcoéw w zgodne
z nim odbiorniki, konieczne jest
jeszcze opracowanie i certyfikowa-
nie podej$¢ do wybranych lgdowisk.

Ogromng pomocq w podnosze-
niu kwalifikacji zatdg jest symulator,
ktorego obtozenie siega obecnie 97
procent — pozwala on niedrogo
i bez niepotrzebnego ryzyka prze-
¢wiczy¢ najrézniejsze scenariusze,
przede wszystkim dziatanie w sytu-
acjach niebezpiecznych.

Mimo wytezonej pracy osrodka
szkolenia, Pogotowie stoi wobec
widma niedoboru pilotéw. W kon-
sekwencji obnizenia wieku emery-
talnego lotnikéw do 60 roku zycia,
do konca 2020 odejdzie ok. 30
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W ciqgu pieciu lat liczba lgdowisk przyszpitalnych zostata zwiekoszna z kilkunastu do ponad 230!

procent pilotow; by¢ moze uda sie
odroczy¢ wejicie tych przepisow
chociaz o 2-3 lata. Wczesniej wie-
lu doswiadczonych pilotéw przy-
chodzito do LPR z wojska, jednak
migracje te ograniczyta perspekty-
wa zakupu przez wojsko nowych
$migtowcdw.

Jednq z fundamentalnych zmian,
jakie dokonaly sie w LPR, byto
nadanie najwyzszego priorytetu
bezpieczenstwu operacji. Wdrozono
Safety Management System, pod
tym kgtem tworzone sq instrukcje
i prowadzone szkolenia. W oparciu
o biezqce analizy zaistniatych zda-
rzen, w tym przestanek i incyden-
tow, powstaje wewnetrzny biuletyn
bezpieczenstwa i doskonalone sq
wewnetrzne procedury. Analizowa-
ne sq rowniez istotne wypadki $mi-
gtowcow ratowniczych z catego
$wiata.

Infrastruktura

Jednocze$nie z projektem wy-
miany sprzetu zapoczqtkowano
proces rozwoju infrastruktury na-
ziemnej. Kosztem niemal 70 min
zt (w tym 85% srodkow unijnych),
w ramach dwuetapowego projek-
tu wybudowano lub wyremonto-
wano i doposazono bazy HEMS
w Biatymstoku, todzi, Poznaniu,
Sanoku, Suwatkach i Zielonej Gé-
rze oraz Stacje Obstugi Technicz-
nej w Szczecinie, a takze zbudo-
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wano bazy w Gdansku, Kielcach,
Krakowie i we Wroctawiu; ogétem
baz jest 17. Dzieki wprowadzeniu
do ustawy o ratownictwie medycz-
nym stosownego zapisu radykal-
nie wzrosta liczba Igdowisk przy-
szpitalnych — w roku 2009 byto ich
w catej Polsce zaledwie kilkana-
$cie, obecnie w Instrukcji Opera-
cyjnej LPR wpisanych jest ok. 230,
w tym ponad 130 zarejestrowa-
nych w ULC. Umozliwia to dostar-
czanie poszkodowanych praktycz-
nie wprost do szpitalnych oddzia-
toéw ratunkowych. Drugim elemen-
tem, pozwalajgcych radykalnie
przyspieszy¢ udzielanie pomocy,
byto utworzenie ponad 1750 tzw.

JednoczeSnie

z projektem
wymiany sprzetu
zapoczatkowano
proces rozwoju
infrastruktury
naziemnej

W ramach wspétpracy z GOPR w LPR wprowadzono techniki wysokosciowe

miejsc gminnych, umozliwiajgcych
Igdowanie $migtowca w nocy przy
asyscie Strazy Pozarnej w celu
podjecia pacjenta dowiezionego
z pobliskiego miejsca wypadku
i przewiezienia go wprost do szpi-
tala specjalistycznego. Aby umoz-
liwi¢ funkcjonowanie miejsc gmin-
nych, przeszkolono w ich obstudze
ponad 30 tysiecy strazakéw Pan-
stwowej Strazy Pozarnej; w przy-
sztym roku przyjdzie czas na
Ochotniczq Straz Pozarng. Przygo-
towano réwniez specjalny film in-
struktazowy z komentarzem Tade-
usza Sznuka, przypominajqcy stra-
zakom, jak nalezy zabezpieczaé
miejsce lgdowania $migtowca.

fot. Andrzej Rutkowski

fot. ze zbioréw SP ZOZ LPR



LPR  zawarto  porozumienie
o wspotpracy z GOPR, czego efek-
tem stato sie wprowadzenie technik
wysoko$ciowych — w rzeczywistych
akcjach byly juz prowadzone de-
santy ratownikéw GOPR z poktadu
$migtowca do przygotowania pa-
cjenta na ziemi i przeniesienia na li-
nie na miejsce, gdzie $migtowiec
moze wylgdowac¢ i go podjqé.

Zaréwno nowe $migtowce, jak

fot. ze zbiorow SP ZOZ LPR
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wania w nocy i mogtyby operowaé
przez calq dobe, jednak obecnie
tylko baza w Warszawie dziata ca-
todobowo, a dwie, we Wroctawiu
i w Gdansku, do godziny 23. Przy-
czyna jest prozaiczna — niewystar-

Wymianie $migtowcow towarzyszyta rozbudowa i modernizacja b;ﬁ LPR

Dawno minely juz czasy, gdy me-
chanicy dopiero uczyli sie, jak elimi-
nowac¢ drobne usterki, czesto ogra-
niczajqce sie po prostu do fatszywe-

Dzigki
wysitkowi ludzi

nictwa medycznego, bedqcy wzo-
rem do nasladowania nie tylko dla
krajow z naszego regionu, ale i ca-
tego $wiata. Mimo ptyngcych ze-

czajqcy budzet. Opracowana w ro-  go ostrzezenia generowanego przez P OgOtOWIa’ wszqd pochwat ratownicy przypo-
ku 2008 strategia modernizacji  uktad diagnostyczny maszyny. Pro- Polska zyskala minajq, ze jeszcze nie wszystkie
LPR zaktadata uruchomienie sze-  blemem pozostaje niestety pozyski- plany zostaly zrealizowane, a dla
$ciu baz catodobowych, jednak  wanie czesci zamiennych w zwigzku NOWOCZESNY  zapewnienia optymalnych mozliwo-
globalny kryzys gospodarczy wy-  z biurokratycznymi ograniczeniami $ci niesienia pomocy poszkodowa-
musit weryfikacje tych plandw. wynikajgcymi z ustawy o zaméwie- Sy stem HEMSa nym na terenie Polski przydato by

Pogotowie dysponuje dwiema du-  niach publicznych. de@Cy wzorem i€ wiecej baz i $migtowcdw. Mamy

zymi bazami remontowymi (Part
145) w Szczecinie i w Warszawie,
ma takze baze na Okeciu, co umoz-
liwia biezqcq realizacje przegladéw.

Reklama

W ciggu zaledwie kilku lat, mi-
mo trudnej sytuacji budzetowej
Polska zyskata nowoczesny, spraw-
ny system $migtowcowego ratow-

dla krajow
z catego Swiata

nadzieje, ze znajdq sie na to fundu-
sze — zycie pokazato, ze to napraw-
de dobra inwestycja.

Michat Setlak
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