


W marcu do Warszawy przyleciat
demonstracyjny egzemplarz samolotu
Beecheraft 658 Baron, skorzystalismy
wic z okazji, by osobiscie sprawdzic,

czym wyroznia sig bezposredni konkurent
popularnego Pipera Seneca...
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Beechcraft Baron wznosi sie szybko i po kilku chwilach jestesmy nad chmurami

iadomos$¢ o przylocie
demonstracyjnego Be-
echcrafta Barona, jak

zwykle w takich razach wywotata
w redakgji niejakie poruszenie — tra-
fia sie okazja, by doktadnie obej-
rze¢ i opisa¢ samolot. Niestety,
w umowionym dniu szara kotdra
chmur nad Warszawq gasi nasze
nadzieje na lot z Babic i sesje zdje-
ciowqg w powietrzu. Dobra wiado-
mo$¢ jest taka, ze lot demonstracyj-
ny jednak sie odbedzie, tyle ze
z Okecia.

Po drobiazgowej kontroli w ter-
minalu VIP podjezdzamy busikiem
do stojgcego na plycie samolotu.
Robi wrazenie znacznie wiekszego
od swego bezpo$redniego konku-
renta — Pipera Seneca, jednak licz-
by moéwiqg co innego; w istocie réz-
nice wymiardw nie sq wielkie.
Znaczne sq za to réznice mozliwo-
$ci oraz... cen obu maszyn. Baron
jest o ok. jedng trzecig drozszy, za
to 0 60 km/h szybszy i ma o niemal
jedng czwartqg wiekszq predkosc
wznoszenia, ma tez o 400 m wiek-
szy putap i wiekszg maksymalng
mase startowq.

Dziedzictwo
przodkow

Stojgcy przed nami samolot wy-
posazony jest na miare XXI wieku,
jednak sama konstrukcja ma bar-
dzo dtugq historie. Oryginalny Ba-
ron, wprowadzony do produkgji
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Beechcraft
Baron

to konkurent
Pipera Seneki

— goruje jednak
nad nim
osiggami

... Na zdjeciu widoczny trymer lotki.

w 1961 roku, powstat jako rozwi-
niecie catkowicie metalowego, jed-
nosilnikowego modelu Bonanza,
oblatanego w 1945 roku. Na
wskro$ nowatorski Beechcraft Bo-
nanza z charakterystycznym uste-
rzeniem motylkowym byt pierwszym
w USA naprawde nowoczesnym sa-

molotem lekkim i bardziej przypo-
minal déwczesne mysliwce, niz po-
wszechne wtedy, kryte ptétnem ma-
szyny o drewnianej lub mieszanej
konstrukeji, wyposazone w silniki
gwiazdowe. Na bazie kadtuba Bo-
nanzy i usterzenia od wojskowego
samolotu szkolnego T-34 Mentor

Na przedniej szybie znajduje sie elektrycznie odladzane , okienko”

Stopien utatwiajqcy wsiadanie jest oswietlany — mata rzecz, a cieszy

fot. Michat Setlak

powstat najpierw dwusilnikowy Be-
echcraft 95 Travel Air, a z niego —
po zmianie usterzenia na zapozy-
czone z Beechcrafta Debonair-a —
Beechcraft Baron. Samolot w chwi-
li wprowadzenia na rynek uplaso-
wat sie na szczycie hierarchii samo-
lotow lekkich i pozycje te zajmuje
do dzi§, cieszqc sie, mimo sporej ce-
ny i kosztéw eksploatacji, duzq po-
pularnosciq dzieki znacznym mozli-
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wosciom — wiekszq predkos¢ i za-
sieg osiqgajq juz w zasadzie znacz-
nie kosztowniejsze maszyny turbo-
$migtowe. tgcznie wyprodukowano
ponad 6000 sztuk réznych warian-
tow Barona, ktore wylataly w sumie
ponad 12 milionéw godzin.

Co ciekawe, wedtug raportu
AQOPA Safety Foundation z 1995
roku, nalezy on do najbezpieczniej-
szych samolotéw w swojej klasie.

W latach 1982-1993 wskaznik wy-
padkéw na 100 tysiecy godzin lotu
wyniost dla Barona 4,7, podczas
gdy dla innych maszyn - 5,4, przy
czym najczestszym powodem  wy-
padkéw byto... lgdowanie ze scho-
wanym podwoziem lub ztozenie sie
podwozia po przyziemieniu, najcze-
$ciej z powodu pomylenia dzwigni
podwozia z dzwigniq klap; w 1984 r.
producent wprowadzit modyfikacje

Pasazerowie mogq korzystac z rozktadanego stolika
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Reklama
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Oswietlenie i nawiewy dla kazdego pasazera
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Interkom dla pasazerow
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Wyijscie awaryjne na lewej burcie

zapobiegajgcq pomytkom. Pierwsze
modele Barona — 55, 55A i 55B —
wyposazone byly w 260-konne silni-
ki Continental 10-470 i rozwijaty
predkos¢ do 190 weztéw. Modele
55C, 55D i 55E lataty z predkosciq
przelotowq do 200 weztow, dzieki
nowym silnikom Continental 1O-
-520 o mocy 285 KM, zastosowano
w nich tez przedtuzony o ok. 30 cm
kadtub. W 1970 r wprowadzono
model 58 z silnikami Continental
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Beechcraft Baron

ZA'i PRZECIW

znakomite osiggi = wysoka cena
bogate wyposazenie = dos¢ ciasne wnetrze

Il dobre wlasnosci
pilotazowe

fot. Michat Setlak

10-520 lub 10-550 o mocy 300
KM, wyrézniajqey sie klubowq kon-
figuracjq foteli pasazerskich i dwu-
skrzydtowymi drzwiami kabiny pa-
sazeréw, a takze zwiekszong maksy-
malng masq startowq i pojemniej-

Wszystkie krawedzie natarcia sq odladzane pneumatycznie

Dwa 300-konne
Continentale
zapewniajq
Swietne 0siggi

W czesci dziobowej znajduje sie dostepny od zewnqtrz bagaznik

fot. Michat Setlak
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szymi zbiornikami paliwa. Ta wia-
$nie wersja, stopniowo modernizo-
wana, jest produkowana do dzis.

Z bliska

Przy samolocie wita mnie Garret
Jerde, pilot demonstracyjny Beech-
crafta z Anglii. W zasadzie mogtby
by¢ moim sporo mtodszym kolegq
z aeroklubu, ma 24 lata... i 3500
godzin w powietrzu oraz uprawnie-



fot. Michat Setlak

Podwozie jest chowane elektromechanicznie

nia instruktorskie. Oglgdamy samo-
lot od zewngtrz, mojq uwage zwra-
cajg gumowe naktadki pneuma-
tycznej instalacji odladzajgcej na
krawedziach natarcia skrzydet i sta-
tecznikéw. ,To wyposazenie stan-
dardowe” — moéwi Garret. Pod
przedniq czesciq kadtuba zauwa-
zam jakby matq rurke wydechowq —
okazuije sie, ze to wylot spalin z na-
grzewnicy kabiny, zasilanej benzynq
z lewego zbiornika. Garret otwiera
podwojne drzwi pasazerow — wne-

Reklama

trze, do ktorego fatwo wejs¢ wprost
z plyty lotniska, robi wrazenie prze-
stronnego, jest nawet miejsce na
rozktadany stoliczek jak w duzej
maszynie biznesowej. Do kabiny pi-
lotéw wchodzi sie po prawym skrzy-
dle. Tu jest jakby nieco ciasniej, ze
wzgledu na przechodzqcy pod fote-
lami gtéwny dzwigar siedzi sie wyso-
ko, co moze przeszkadza¢ wyzszym
pilotom. Garret wiqcza awionike —

Reflektor Igdowania na przedniej goleni

fot. Michat Setlak

DR e L
Rzut oka pod silnik — uchylona klapka wylotu powietrza chtodzqcego

Pneumatyczne to znany mi juz Garmin G1000, ale

] i tak za kazdym razem dwa dziesie-
odladzanie ciocalowe ekrany robig wrazenie.
krawedzi Skok w strone slonca
natarcia

Za chwile podjezdza lotniskowy
busik z potencjalnymi klientami,
czas na lot demonstracyjny. Bede
siedziat tytem do kierunku lotu, ale

skrzydet
1 statecznikow

my do pasa; mimo moich obaw nie
musimy dtugo czeka¢ na slot, bo

jGSt dobre i to. W czterech chtopa mie-

o $cimy sie w klubowych fotelach

3 wyposazenicm dos¢ wygodnie, cho¢ mamy troche

& mato miejsca na stopy na podto-

E Standardowym dze. Uruchamiamy silniki i kotuje-
=
e}

SILVAIR Sp. z o.0.

CERTYFIKOWANY OSRODEK SZKOLENIA
LOTNICZEGO

JESTES M pAAS

Biuro:

Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/33 -_

02-777 Warszawa,

tel. +48 022 335 07 51, +48/022 335 07 96
kom. 0 605 900 650,fax +48 022 335 07 97 _
e-mail: info@onet.eu, viwwisilvairnet

szkolenie teoretyczne

szkolenie praktyczne do PPL [A]
hangarowanie statkow powietrznych
serwis®techniczaysamolotow

~Lgdowisko-Sobienie Biskupie
Tel/fax +48 025 623 01 05
kom. 0 605 900 650

09°

Sobienie
Radio
135,175
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Zintegrowana awionika Garmin G1000 - dwa duze ekrany zamiast mnéstwa przyrzqdéw

skorzystamy z innej drogi startowej,
niz uzywana dzi§ przez samoloty
rejsowe. Niedtugi rozbieg i jeste-
$my w powietrzu. Cho¢ samolot jest
zatankowany do petna, a na pokta-
dzie szes$¢ osdb, wskazdwki wysoko-
$ciomierza szybko przekraczajq ty-
sigc, dwa, trzy tysigce stdp. Jeste-
$my juz nad chmurami i dalej idzie-
my w gore, gdzies miedzy Mszczo-
nowem a Rawq osiggamy FL100.
W locie poziomym dzwiek silnikdw
nie uniemozliwia rozmowy, cho¢ nie
mamy stuchawek. Pilotuje gos¢,
wyraznie zadowolony, bo w storicu
widze, jak z Garretem $miejq sie do
siebie. Pare zakretéw z przechyle-

Na omaskowaniu silnikéw
— reflektory kotowania
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Beechcraft Baron

Rozpietosé 11,53 m
Dtugosé 9,09 m
Wysokosé 2,97 m
Szeroko$¢ kabiny 1,07 m
Wysokoéé¢ kabiny 1,27 m
Masa wtasna 1760 kg
Maks. masa startowa 2495 kg
Masa uzyteczna 700 kg
Maksymalna masa paliwa 528 kg

202 kt / 374 km/h
1700 fom / 8,6 m/s

Maks. predko$é przelotowa
Predko$é wznoszenia

Putap 20688 ft / 6306 m
Zasieg maks. 1582 nm / 2930 km
Dtugo$é startu na 15 m 701 m
Dobieg 396 m
Beechcmfl niem 45 stopni i kolejne usmiechy.
To lata, petny serwis!
Baron od lat Byto mito, ale czas wraca¢ na
. szare Okecie. Przecinamy radom-
101(11]6 S1€  skq dwupasméwke i podchodzimy
: znad Piaseczna. Dzwiekowe ostrze-
na szezycie zenie przed przeciggnieciem piska
hierarchii  kréciutko, doktadnie w momencie
SamOIOt()W Garret Jerde demonstruje samolot w locie

fot. Michat Setlak

delikatnego przyziemienia — brawo
pilot, ale wzorcowe Igdowanie
$wiadczy tez o mozliwosci precyzyj-
nego pilotowania maszyny.

Kotujemy na plyte, silniki milkng.
Fajnie sie leciato? No jasne! Szla-
chectwo zobowiqzuje. Skad by tu
wytrzasng¢ milion dolaréw na te
maszyne?

Konstrukcja

Dwusilnikowy, catkowicie meta-
lowy dolnoptat. Kadtub o konstruk-
cji potskorupowej, kabina szescio-
miejscowa, przewietrzana i ogrze-
wana dodatkowq nagrzewnicgq,
cztery fotele pasazerow w konfigu-
racji klubowej. Po prawej stronie
kadtuba nad skrzydtem drzwi dla
pilotow, w tylnej czesci dwuskrzy-
dtowe drzwi pasazeréw. W czesci
dziobowej bagaznik dostepny od
zewnqtrz, drugi bagaznik dostepny
od wewngtrz za ostatnim rzedem
foteli. Skrzydto trapezowe wyposa-
zone w sterowane elektrycznie troj-
potozeniowe klapy Fowlera, uste-
rzenie w ukfadzie klasycznym,
wszystkie powierzchnie sterowe wy-
posazone w klapki wywazajqce.

Podwozie elektromechanicznie
chowane w locie ze sterowanym
kétkiem przednim, kota podwozia
gtownego wyposazone w hydrau-
liczne hamulce tarczowe. Naped —
dwa sze$ciocylindrowe silniki Conti-
nental 10-550-C w uktadzie bokser,
napedzajqce trojtopatowe, odla-
dzane elektrycznie $migta statych
obrotéw Hartzell z mozliwosciq
ustawienia w chorggiewke. Sterow-
nice zdwojone, kabina wyposazona
w zintegrowanq cyfrowg awionike
Garmin G1000 z 10-calowymi
ekranami PFD i MFD, autopilotem
GFC700, radarem pogodowym,
systemem ostrzegania przed blisko-
$cig przeszkod TAWS i opcjonalnym
systemem wykrywania burz (storm-
scope) plus analogowe przyrzqdy
zapasowe (predkosciomierz, wyso-
kosciomierz, sztuczny horyzont).

Michat Setlak

lekkich

fot. Michat Setlak





