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W marcu do Warszawy przyleciał
demonstracyjny egzemplarz samolotu
Beechcraft G58 Baron, skorzystaliśmy 
więc z okazji, by osobiście sprawdzić, 

czym wyróżnia się bezpośredni konkurent
popularnego Pipera Seneca... 
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Wia do mość o przy lo cie
de mon stra cyj ne go Be -
ech cra fta Ba ro na, jak

zwy kle w ta kich ra zach wy wo ła ła
w re dak cji nie ja kie po ru sze nie – tra -
fia się oka zja, by do kład nie obej -
rzeć i opi sać sa mo lot. Nie ste ty,
w umó wio nym dniu sza ra koł dra
chmur nad War sza wą ga si na sze
na dzie je na lot z Ba bic i se sję zdję -
cio wą w po wie trzu. Do bra wia do -
mość jest ta ka, że lot de mon stra cyj -
ny jed nak się od bę dzie, ty le że
z Okę cia.

Po dro bia zgo wej kon tro li w ter -
mi na lu VIP pod jeż dża my bu si kiem
do sto ją ce go na pły cie sa mo lo tu.
Ro bi wra że nie znacz nie więk sze go
od swe go bez po śred nie go kon ku -
ren ta – Pi pe ra Se ne ca, jed nak licz -
by mó wią co in ne go; w isto cie róż -
ni ce wy mia rów nie są wiel kie.
Znacz ne są za to róż ni ce moż li wo -
ści oraz... cen obu ma szyn. Ba ron
jest o ok. jed ną trze cią droż szy, za
to o 60 km/h szyb szy i ma o nie mal
jed ną czwar tą więk szą pręd kość
wzno sze nia, ma też o 400 m więk -
szy pu łap i więk szą mak sy mal ną
ma sę star to wą.

Dzie dzic two
przod ków

Sto ją cy przed na mi sa mo lot wy -
po sa żo ny jest na mia rę XXI wie ku,
jed nak sa ma kon struk cja ma bar -
dzo dłu gą hi sto rię. Ory gi nal ny Ba -
ron, wpro wa dzo ny do pro duk cji

w 1961 ro ku, po wstał ja ko roz wi -
nię cie cał ko wi cie me ta lo we go, jed -
no sil ni ko we go mo de lu Bo nan za,
ob la ta ne go w 1945 ro ku. Na
wskroś no wa tor ski Be ech craft Bo -
nan za z cha rak te ry stycz nym uste -
rze niem mo tyl ko wym był pierw szym
w USA na praw dę no wo cze snym sa -

mo lo tem lek kim i bar dziej przy po -
mi nał ów cze sne my śliw ce, niż po -
wszech ne wte dy, kry te płót nem ma -
szy ny o drew nia nej lub mie sza nej
kon struk cji, wy po sa żo ne w sil ni ki
gwiaz do we. Na ba zie ka dłu ba Bo -
nan zy i uste rze nia od woj sko we go
sa mo lo tu szkol ne go T -34 Men tor

po wstał naj pierw dwu sil ni ko wy Be -
ech craft 95 Tra vel Air, a z nie go –
po zmia nie uste rze nia na za po ży -
czo ne z Be ech cra fta Debonair-a –
Be ech craft Ba ron. Sa mo lot w chwi -
li wpro wa dze nia na ry nek upla so -
wał się na szczy cie hie rar chii sa mo -
lo tów lek kich i po zy cję tę zaj mu je
do dziś, cie sząc się, mi mo spo rej ce -
ny i kosz tów eks plo ata cji, du żą po -
pu lar no ścią dzię ki znacz nym moż li -

Beechcraft
Baron 

to konkurent
Pipera Seneki

– góruje jednak
nad nim

osiągami

KONSTRUKCJE
Beechcraft Baron

Beechcraft Baron wznosi się szybko i po kilku chwilach jesteśmy nad chmurami... Na zdjęciu widoczny trymer lotki.

Stopień ułatwiający wsiadanie jest oświetlany – mała rzecz, a cieszy

Na przedniej szybie znajduje się elektrycznie odladzane „okienko”
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W la tach 1982-1993 wskaź nik wy -
pad ków na 100 ty się cy go dzin lo tu
wy niósł dla Ba ro na 4,7, pod czas
gdy dla in nych ma szyn – 5,4, przy
czym naj częst szym po wo dem wy -
pad ków by ło... lą do wa nie ze scho -
wa nym pod wo ziem lub zło że nie się
pod wo zia po przy zie mie niu, naj czę -
ściej z po wo du po my le nia dźwi gni
pod wo zia z dźwi gnią klap; w 1984 r.
pro du cent wpro wa dził mo dy fi ka cję

wo ściom – więk szą pręd kość i za -
sięg osią ga ją już w za sa dzie znacz -
nie kosz tow niej sze ma szy ny tur bo -
śmi gło we. Łącz nie wy pro du ko wa no
po nad 6000 sztuk róż nych wa rian -
tów Ba ro na, któ re wy la ta ły w su mie
po nad 12 mi lio nów go dzin.

Co cie ka we, we dług ra por tu
AOPA Sa fe ty Fo un da tion z 1995
ro ku, na le ży on do naj bez piecz niej -
szych sa mo lo tów w swo jej kla sie.

Reklama

Za tylnymi fotelami znajduje się spory bagażnik

Pasażerowie mogą korzystać z rozkładanego stolika

Oświetlenie i nawiewy dla każdego pasażera
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za po bie ga ją cą po mył kom. Pierw sze
mo de le Ba ro na – 55, 55A i 55B –
wy po sa żo ne by ły w 260-kon ne sil ni -
ki Con ti nen tal IO -470 i roz wi ja ły
pręd kość do 190 wę złów. Mo de le
55C, 55D i 55E la ta ły z pręd ko ścią
prze lo to wą do 200 wę złów, dzię ki
no wym sil ni kom Con ti nen tal IO -
-520 o mo cy 285 KM, za sto so wa no
w nich też prze dłu żo ny o ok. 30 cm
ka dłub. W 1970 r wpro wa dzo no
mo del 58 z sil ni ka mi Con ti nen tal

IO -520 lub IO -550 o mo cy 300
KM, wy róż nia ją cy się klu bo wą kon -
fi gu ra cją fo te li pa sa żer skich i dwu -
skrzy dło wy mi drzwia mi ka bi ny pa -
sa że rów, a tak że zwięk szo ną mak sy -
mal ną ma są star to wą i po jem niej -

szy mi zbior ni ka mi pa li wa. Ta wła -
śnie wer sja, stop nio wo mo der ni zo -
wa na, jest pro du ko wa na do dziś.

Z bli ska
Przy sa mo lo cie wi ta mnie Gar ret

Jer de, pi lot de mon stra cyj ny Be ech -
cra fta z An glii. W za sa dzie mógł by
być mo im spo ro młod szym ko le gą
z ae ro klu bu, ma 24 la ta... i 3500
go dzin w po wie trzu oraz upraw nie -

Dwa 300-konne
Continentale
zapewniają

świetne osiągi

Beechcraft Baron

ZA i PRZECIW
znakomite osiągi

bogate wyposażenie

dobre własności
pilotażowe

wysoka cena

dość ciasne wnętrze

+

+ –

+ –

KONSTRUKCJE
Beechcraft Baron

W części dziobowej znajduje się dostępny od zewnątrz bagażnik

Wszystkie krawędzie natarcia są odladzane pneumatycznie

Wyjście awaryjne na lewej burcie

Interkom dla pasażerów
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Pneumatyczne
odladzanie
krawędzi
natarcia
skrzydeł 
i stateczników
jest
wyposażeniem
standardowym

to zna ny mi już Gar min G1000, ale
i tak za każ dym ra zem dwa dzie się -
cio ca lo we ekra ny ro bią wra że nie.

Skok w stro nę słoń ca
Za chwi lę pod jeż dża lot ni sko wy

bu sik z po ten cjal ny mi klien ta mi,
czas na lot de mon stra cyj ny. Bę dę
sie dział ty łem do kie run ku lo tu, ale
do bre i to. W czte rech chło pa mie -
ści my się w klu bo wych fo te lach
dość wy god nie, choć ma my tro chę
ma ło miej sca na sto py na pod ło -
dze. Uru cha mia my sil ni ki i ko łu je -
my do pa sa; mi mo mo ich obaw nie
mu si my dłu go cze kać na slot, bo

trze, do któ re go ła two wejść wprost
z pły ty lot ni ska, ro bi wra że nie prze -
stron ne go, jest na wet miej sce na
roz kła da ny sto li czek jak w du żej
ma szy nie biz ne so wej. Do ka bi ny pi -
lo tów wcho dzi się po pra wym skrzy -
dle. Tu jest jak by nie co cia śniej, ze
wzglę du na prze cho dzą cy pod fo te -
la mi głów ny dźwi gar sie dzi się wy so -
ko, co mo że prze szka dzać wyż szym
pi lo tom. Gar ret włą cza awio ni kę –

nia in struk tor skie. Oglą da my sa mo -
lot od ze wnątrz, mo ją uwa gę zwra -
ca ją gu mo we na kład ki pneu ma -
tycz nej in sta la cji od la dza ją cej na
kra wę dziach na tar cia skrzy deł i sta -
tecz ni ków. „To wy po sa że nie stan -
dar do we” – mó wi Gar ret. Pod
przed nią czę ścią ka dłu ba za uwa -
żam jak by ma łą rur kę wy de cho wą –
oka zu je się, że to wy lot spa lin z na -
grzew ni cy ka bi ny, za si la nej ben zy ną
z le we go zbior ni ka. Gar ret otwie ra
po dwój ne drzwi pa sa że rów – wnę -

Reklama

SILVAIR Sp. z o.o.
CERTYFIKOWANY OŚRODEK SZKOLENIA 

LOTNICZEGO

JESTEŚMY DLA WAS • szkolenie teoretyczne
• szkolenie praktyczne do PPL [A]
• hangarowanie statków powietrznych
• serwis techniczny samolotów

Biuro: 
Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/B3
02-777 Warszawa, 
tel. +48 022 335 07 51, +48 022 335 07 96
kom. 0 605 900 650,fax +48 022 335 07 97
e-mail: info@onet.eu, www.silvair.net

Hangarowanie 
- ceny promocyjne

Lądowisko Sobienie Biskupie
Tel/fax +48 025 623 01 05
kom. 0 605 900 650 

09°

Sobienie
Radio

135,175

27°

Rzut oka pod silnik – uchylona klapka wylotu powietrza chłodzącego

Podwozie jest chowane elektromechanicznie

Reflektor lądowania na przedniej goleni
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sko rzy sta my z in nej dro gi star to wej,
niż uży wa na dziś przez sa mo lo ty
rej so we. Nie dłu gi roz bieg i je ste -
śmy w po wie trzu. Choć sa mo lot jest
za tan ko wa ny do peł na, a na po kła -
dzie sześć osób, wska zów ki wy so ko -
ścio mie rza szyb ko prze kra cza ją ty -
siąc, dwa, trzy ty sią ce stóp. Je ste -
śmy już nad chmu ra mi i da lej idzie -
my w gó rę, gdzieś mię dzy Msz czo -
no wem a Ra wą osią ga my FL100.
W lo cie po zio mym dźwięk sil ni ków
nie unie moż li wia roz mo wy, choć nie
ma my słu cha wek. Pi lo tu je gość,
wy raź nie za do wo lo ny, bo w słoń cu
wi dzę, jak z Gar re tem śmie ją się do
sie bie. Pa rę za krę tów z prze chy le -

niem 45 stop ni i ko lej ne uśmie chy.
To la ta, peł ny ser wis!

By ło mi ło, ale czas wra cać na
sza re Okę cie. Prze ci na my ra dom -
ską dwu pa smów kę i pod cho dzi my
znad Pia secz na. Dźwię ko we ostrze -
że nie przed prze cią gnię ciem pi ska
kró ciut ko, do kład nie w mo men cie

de li kat ne go przy zie mie nia – bra wo
pi lot, ale wzor co we lą do wa nie
świad czy też o moż li wo ści pre cy zyj -
ne go pi lo to wa nia ma szy ny.

Ko łu je my na pły tę, sil ni ki milk ną.
Faj nie się le cia ło? No ja sne! Szla -
chec two zo bo wią zu je. Skąd by tu
wy trza snąć mi lion do la rów na tę
ma szy nę?

Kon struk cja
Dwu sil ni ko wy, cał ko wi cie me ta -

lo wy dol no płat. Ka dłub o kon struk -
cji pół sko ru po wej, ka bi na sze ścio -
mie jsco wa, prze wie trza na i ogrze -
wa na do dat ko wą na grzew ni cą,
czte ry fo te le pa sa że rów w kon fi gu -
ra cji klu bo wej. Po pra wej stro nie
ka dłu ba nad skrzy dłem drzwi dla
pi lo tów, w tyl nej czę ści dwu skrzy -
dło we drzwi pa sa że rów. W czę ści
dzio bo wej ba gaż nik do stęp ny od
ze wnątrz, dru gi ba gaż nik do stęp ny
od we wnątrz za ostat nim rzę dem
fo te li. Skrzy dło tra pe zo we wy po sa -
żo ne w ste ro wa ne elek trycz nie trój -
po ło że nio we kla py Fow le ra, uste -
rze nie w ukła dzie kla sycz nym,
wszyst kie po wierzch nie ste ro we wy -
po sa żo ne w klap ki wy wa ża ją ce. 

Pod wo zie elek tro me cha nicz nie
cho wa ne w lo cie ze ste ro wa nym
kół kiem przed nim, ko ła pod wo zia
głów ne go wy po sa żo ne w hy drau -
licz ne ha mul ce tar czo we. Na pęd –
dwa sze ścio cy lin dro we sil ni ki Con ti -
nen tal IO -550-C w ukła dzie bok ser,
na pę dza ją ce trój ło pa to we, od la -
dza ne elek trycz nie śmi gła sta łych
ob ro tów Hart zell z moż li wo ścią
usta wie nia w cho rą giew kę. Ste row -
ni ce zdwo jo ne, ka bi na wy po sa żo na
w zin te gro wa ną cy fro wą awio ni kę
Gar min G1000 z 10-ca lo wy mi
ekra na mi PFD i MFD, au to pi lo tem
GFC700, ra da rem po go do wym,
sys te mem ostrze ga nia przed bli sko -
ścią prze szkód TAWS i opcjo nal nym
sys te mem wy kry wa nia burz (storm -
sco pe) plus ana lo go we przy rzą dy
za pa so we (pręd ko ścio mierz, wy so -
ko ścio mierz, sztucz ny ho ry zont).

Mi chał Se tlak

Beechcraft
Baron od lat

lokuje się 
na szczycie

hierarchii
samolotów

lekkich

KONSTRUKCJE
Beechcraft Baron

Beechcraft Baron 

Roz pię tość 11,53 m
Dłu gość 9,09 m
Wy so kość 2,97 m
Sze ro kość ka bi ny 1,07 m
Wy so kość ka bi ny 1,27 m
Ma sa wła sna 1760 kg
Maks. ma sa star to wa 2495 kg
Ma sa uży tecz na 700 kg
Mak sy mal na ma sa pa li wa 528 kg
Maks. pręd kość prze lo to wa 202 kt / 374 km/h
Pręd kość wzno sze nia 1700 fpm / 8,6 m/s
Pu łap 20688 ft / 6306 m
Za sięg maks. 1582 nm / 2930 km
Dłu gość star tu na 15 m 701 m
Dobieg 396 m

Na omaskowaniu silników 
– reflektory kołowania

Garret Jerde demonstruje samolot w locie

Zintegrowana awionika Garmin G1000 – dwa duże ekrany zamiast mnóstwa przyrządów
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