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Zlin 143LSi
to solidny

i wygodny,
znakomicie
wyposazony
samolot o dobrych
osiggach.

W swojej klasie .
nie ma duzej '
konkurencji...
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fot. Andrzej Rutkowski (2)

o Otrokovic na Morawach

wyruszamy ,rzutem kofo-

wym” w poniedziatek wie-
czorem. Jazda przez Cieszyn trwa
sze$¢ godzin i wysiadajgc z samo-
chodu juz po pétnocy z trudem roz-
prostowujemy kosci. Hotel Batov
Spole¢ensky dfim o modernistycz-
nej architekturze jest $wiadectwem
rozkwitu, jaki dokonat sie tu w la-
tach trzydziestych za sprawq staw-
nego przedsiebiorcy Tomdsa Baty
(tak, tego od butéw). Wchodzqca
w sktad jego koncernu spétka
Zlinskd Leteckd Akciova Spole¢nost
od 1924 roku produkowata w mie-
$cie Zlin szybowce, poniewaz jed-
nak nie wolno tam byto produko-
wac silnikowych statkéw powietrz-
nych, z myslq o produkcji samolo-
tow w 1933 roku Bata przenidst fa-
bryke do Otrokovic. Do wybuchu
wojny firma dorobita sie szeregu
nowoczesnych, wytwarzanych
w znacznych ilosciach konstrukgii.
Pod niemieckq okupacjq zaktady
produkowaty samoloty Klemm Ki
35 i Biicker Bii 181 Bestmann, kto-
rych zbudowano tam 783 sztuki —
te ostatniq konstrukcje wytwarzano
i rozwijano juz pod wtasng markg
réwniez po odzyskaniu niepodlegto-

fot. Andrzej Rutkowski

Zliny W gniezdzie Zlinow

$ci. W 1948 rok’u oblatano nowy sa- mogq Smiato . .
molot Z-26, ktory dat poczqtek serii . We wtorek rano meldujemy sie
udanych modeli Tréner z fotelami konkurowac w sali konferencyjnej zaktadéw Mo-
ktadzie tandem, opular- , gdzie na stole pietrzq sie sto-
rych u nas Z.526, W polowie I na rynku oy dokumentaci - od ksiqii plo
60. czechostowackie sity powietrzne nie ty1k0 towca i instrukciji uzytkowania w lo-
ztozyly zapotrzebowanie na nowy L . cie, przez instrukcje serwisowe pta-
samolot szkoleniowy, w efekcie cze- wilasnoSciami towca, silnika i $migta, po papiery
o powstat oblatany w 1967 roku .- zwiqzane z zakupem. Krzysztof
?nogel Z-42 z dwg’mo miejscami lotnyml 1¢cend, _ Bieg, nabywca same)lotu, sprrzc:/wdzo
obok Z:iebie: Rok péz’;iijs’oprocl:(owa- ale i ogélnyml % wszystko sdkrupulatn.ie - oprécz r;)li
no czteromiejscowy Z-43, wykorzy- ) £ maszyny dyspozycyjnej w jego fir-
stujgcy 80 % podzespotow Z-42. kosztami . mie samolot bedzie réwniez stuzyt
Rozwiniecia obu tych modeli stano- .. £ jako dealerski egzemplarz demon-
wig obecng oferte firmy Moravan CkSplOEltElC]l <'t;_ stracyjny. Po podpisaniu i przekaza-
Otrokovice. 8 niu papieréw idziemy oglada¢ sa-

Przyciski autopilota i sterowanie trymerami

molot. Ciemnoczerwony OK-RED
Na tablicy przyrzqdéw wszystko, co potrzebne do lotéw IFR, a nawet wiecej blyszczy w storicu $wiezym lakierem

1 na tle hangaréw z (jeszcze przedwo-
jennym) napisem ,Aerodrom Ba-
ta”. Z ciekawosciq oglgdamy ma-
szyne, ktdrq prezentuje inzynier
Jiti Neubauer. Niby Zlin jak Zlin,
ale troche inny. Zamiast smuktego
nosa z rzedowym Walterem -
sptaszczona, krétsza maska, kryjg-
ca sze$ciocylindrowego boksera.
Kadtub jest nieco dtuzszy, co daje
lepszq stateczno$¢. Skrzydta o wiek-
szej rozpietosci nie majq charakte-
rystycznego dla Z-142 ujemnego
skosu, za to zaopatrzone sq w pod-
winiete ku gorze koncéwki, zmniej-
szajqce opor indukowany przez roz-
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Zlin 143LSi
ZA i PRZECIW

Il dobre wlasnosci
lotno-pilotazowe

komfortowy, duza
masa uzyteczna

W bardzo bogate
wyposazenie

proszenie wirdw brzegowych. Wiek-
szq rozpietos¢ uzyskano przez zasto-
sowanie poszerzonego centropfata
— zewnetrzne czesci skrzydet sq ta-
kie same, jak w dwumiejscowych
Zlinach. Wszystko perfekcyjnie wy-
konane, dopieszczone z rzemie$lni-
czq pieczotowitosciq. Krzysztof Pan-
kowski, instruktor z Ptocka, wsiada
do kabiny. Dzi§ wylaszuje sie na Z-
-143, zeby moc nas zawiez¢ do do-
mu, a potem szkoli¢ innych pilotow.
Rzut oka do wnetrza potwierdza, ze
maszyne od poczciwych aeroklubo-
wych Zlinkéw dzieli cata epoka:
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brak instalacji
przeciwoblodzeniowej

wsiadanie po skrzydle
(cecha dolnoptata)

Zlina 143LSi
dzieli

od poczciwych
acroklubowych
Zlinkow

cata epoka -
nowy silnik,
nowoczesne
wyposazenie...

fot. Andrzej Rutkowski

Widocznos¢ z kabiny — znakomita

komplet przyrzqdéw IFR z transpon-
derem i dwoma porzqdnymi radia-
mi, GPS, autopilot... Tablica przy-
rzqdéw dobrze ostonieta od gory.
Wygodne fotele z zagtéwkami,
akrobacyjne, czteropunktowe pasy.

Pasazerowie majq wyjgtkowo duzo miejsca

o,

fot. Andrzej Rutkowski

fot. Michat Setlak

Osobne nawiewy dla tylnych foteli

Widocznos¢ z kabiny genialna na
wszystkie strony, a gdyby stonce za-
nadto przypiekato, na gérze mozna
zaciggnqé ptéciennq zastonke.

Rozw0j

Korci mnie, by zobaczy¢ wnetrze
hali produkcyjnej. Josef Pavelcik,
odpowiedzialny za kontakty zagra-
niczne, usmiecha sie i przepraszajg-
co kreci gtowg — na montazu stojq
dwa prototypy, wiec z fotografowa-
nia nici. Jakie prototypy? Jeden wy-
posazony w glass cockpit, drugi
0 zmniejszonej masie wtasnej. Kon-
strukcja wciqz sie rozwija i od Z-43
z rzedowym silnikiem przeszta dtu-
gq droge. Model Z-143L z zachod-
nim motorem powstat w 1992 roku,
wkrétce po opracowaniu wyposazo-
nego w Lycominga [0-360 dwu-
miejscowego Z-242L. Zastosowa-
nie silnikéw znanego producenta
umozliwito rozwiniecie eksportu —

Tak, Zlin143 jest dopuszczony do akrobacji!

fot. Michat Setlak




fot. Michat Setlak

Samolot ma zaczep do holowania szybowcéw...

... stosowne lusterko w aerodynamicznej owiewce

serwis Lycominga mozna znalez¢
praktycznie w kazdym punkcie
$wiata. O ile w przypadku Z142
mozliwo$¢ eksploatacji wedtug sta-
nu, pozwalajgce unikngé¢ kosztow-
nych napraw gtéwnych, pojawita
sie dopiero niedawno, 224212143
sq tak eksploatowane od poczqtku.

Samolot
wykonano

z przystowiowg
rzemieslnicza
pieczotowitoScig

Reklama

Lecimy

Po uzyskaniu przez naszego pilo-
ta uprawnien na typ pakujemy rze-
czy do maszyny. Zamykany bagaz-
nik za kabing miesci 60 kg, nad
nim znajduje sie dostepna od we-
wnatrz potka. Tankujemy paliwo
i ruszamy do Polski. Z petnymi
zbiornikami, bagazem i trzema so-
lidnymi facetami na poktadzie kotu-

fot. Andrzej Rutkowski

jemy na poczqtek pasa — droga
startowa fabrycznego lotniska ma
tylko 650 m, ale to wystarczy. Po
oderwaniu rozpedzamy sie chwile
nad betonem i w gore! Wariometr
pokazuje 5 m/s, po chwili zegnamy
sie z wiezq w Otrokovicach i bierze-
my kurs ku granicy. Bez zytowania
silnika robimy 220 km/h. Siedzqc
na tylnym fotelu przypominam so-
bie, jak wczoraj w samochodzie
cierpty mi nogi — tu jest zdecydowa-
nie wygodniej, mam sporo miejsca
na stopy. Czuje sie jak w limuzynie!
Podziwiam gorzysty krajobraz Mo-
raw — widoczno$¢ z wnetrza jest
$wietna, to nie to, co w klaustrofo-
bicznych kabinach kompozytowych
czteromiejscowek, czy nawet w Ces-
snach. Przede mng dwoch Krzyszto-
féw ujarzmia autopilota: — ,Patrz,
mozna mu kazac¢ lecie¢ wedtug zy-
robusoli, na VOR-a i wedtug GPS!
Ale i bez niego Zlinek sam leci!”
Faktycznie, jak mogtem sie sam
przekona¢ pare dni pdzniej, samo-
lot jest jednoczesnie stateczny i ste-
rowny, a po wytrymowaniu stero-
wa¢ mozna dwoma palcami;

SILVAIR Sp. z o.0.

CERTYFIKOWANY OSRODEK SZKOLENIA
LOTNICZEGO

JESTEST OURNS

Biuro:

Al. Komisji Edukacji Narodowej 93/33
02-777 Warszawa, R
tel. +48 022 335 07 51, +48_QZZ 33!5.0-7'96""
kom. 0 605 900 650,fax +48 022 335 07 97' """"
e-mail: info@onet.eu, wwwsﬂvaur net o

il

* szkolenie teoretyczne

* szkolenie praktyczne do PPL [A]

¢ hangarowanie statkéw powietrznych
* serwis“techniczay*samolotow

|| Tel/fax +48 025 623 01 05

“Lgdowisko. Soblenle Blskuple

09°

kom. 0 605 900 650

-....IH-L

Sobienie
Radio
135,175
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fot. Andrzej Rutkowski
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oprécz zwyktego kétka trymera ste-
ru wysokosci sq jeszcze przyciski try-
meréw elektrycznych na drgzku.
Spogladam w dét i odczytuje na
kominach nazwe , Elektrownia Ryb-
nik”. To juz? Za moment lgdujemy
na chwile w Gliwicach, gdzie
wiasciciel jest umowiony na krotkie
spotkanie biznesowe. Spoglgdam
na zegarek — czy zdqzymy do War-
szawy przed zachodem? Samolot

Zlin 143LSi

Rozpietosc

Dtugosé

Wysokosé

Masa wtasna

Maksymalna masa startowa
Predkosci:

maksymalna Vi
przelotowa (75% mocy)
przelotowa (60% mocy)
minimalna (klapy 37°)
Dtugosé startu na 15 m
Dtugosé lgdowania z 15 m
Wznoszenie

Putap praktyczny

Zasieg

Charakterystyczna dla Zlinéw przesuwana, ptécienna zastonka przydaije sie w stoneczne dni
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10,14 m
7,58 m
2,9Tm
855 kg

1350 kg

260 km/h / 140 kt
243 km/h / 125 kt
223 km/h / 120 kt
101 km/h / 55 kt
640 m

765 m

4,9 m/s

4170 m

1110 km

Zlin 143LSi
taczy znang

z modelu Z142
sterownoS¢

z wieksza, dzieki
wydtuzonemu
kadtubowi,
statecznosScig

Zlina pilotuje sie przyjemnie

szybki, powinno sie uda¢. Pét godzi-
ny pozniej zapinamy pasy, sakra-
mentalne ,Od $migta!” i... zasko-
czenie: silnik nie odpala, po kilku
probach akumulator stabnie. Na
szczedcie przyjaciele z Aeroklubu
Gliwickiego podtqczajg nam zasila-
nie lotniskowe. Odpalit! Okazuje
sie, ze po prostu zalalismy silnik, o
co tatwo we wszystkich wiryskowych
Lycomingach — pézniej nie mieli-
$my juz takich problemoéw. Zrobito
sie troche pdzno, ale z wiatrem
w ogon robimy wzgledem ziemi
243 km/h i na Babicach lgdujemy
o czasie. Misja wykonana — w Pol-
sce jest pierwszy Zlin 143. | pewnie
nie ostatni.

Konstrukcja

Czteromiejscowy, jednosilnikowy
dolnoptat o konstrukcji metalowej.
Przednia czes$¢ kadtuba kratownico-
wa, spawana z rur stalowych, kryta
blachg duralowq i laminatem szkla-
no-epoksydowym, cze$¢ ogonowa
duralowa, potskorupowa. Skrzydta
o obrysie prostokgtnym, jednodzwi-
garowe z dzwigarem pomocniczym,

fot. Andrzej Rutkowski




Instr. pilot
Krzysztof Pankowski:

Zlin 143LSi jest tak samo przy-
iemny w pilotazu jak 142, po-
dobnie zwrotny, ale bardziej sta-
teczny. Steruje sie nim lekko
i precyzyjnie. Imponuje wyposa-
zenie, w tym przydatny na trasie
autopilot. Duza moc pozwala
starfowad z trawy z czterema
osobami i daje duze wznosze-
nie; predkos$¢ przelotowa na
oszczednych parametrach —
220 km/h. Niska tablica przy-
rzqdéw zapewnia $wietng wi-
doczno$¢ do przodu, bogate
oszklenie — naokoto i ku gorze.
To zaleta dolnoptata; podobnie
jak fatwe tankowanie. Plusem
jest tez obszerna kabina.

Reklama

ASICAR

w czesciach zewnetrznych zbiorniki
paliwa — gtéwne o pojemnosci po
61 |, dodatkowe po 51 I. Dzwigar
gtowny w $rodkowej czesci pompo-
wany azotem. Klapy szczelinowe
tréjpotozeniowe o napedzie mecha-
nicznym, lotki szczelinowe odcigzo-
ne masowo, stery wysokosci i kie-
runku odcigzone masowo i aerody-
namicznie, ster wysokosci wyposa-
zony w klapke wywazajqcq. Napedy

Z silnikiem Lycoming — Zlin zyskat jeszcze bardziej rasowq sylwetke. Wkrétce litery OK zostanq zastgpione przez SP

Podstawowa
wersja maszyny
kosztuje

260 tysiecy euro
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steru wysokosci i lotek popychaczo-
we, steru kierunku popychaczowo-
-linkowy. Podwozie state ze stero-
wanym koétkiem przednim, kota
podwozia gtéwnego na goleniach
sprezystych wyposazone w réznico-
we hamulce. Silnik Lycoming 10-
-540-C4D5, 6-cylindrowy z wiry-
skiem paliwa, $migto trojtopatowe
statych obrotéw Muhlbauer MTV.
Michat Setlak
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fot. Andrzej Rutkowski
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