KONSTRUKCIJE
Samoloty RV

Bestseller

szystko zaczeto sie od
s ’s / pasji do latania. Richard
VanGrunsven zdobyt li-

cencje pilota w wieku 16 lat i be-
dqc jeszcze w szkole $redniej latat
Cubem z 220-metrowego pasa na
rodzinnej farmie w stanie Oregon.
Nic wiec dziwnego, ze po dyplomie
z inzynierii ,Van" — bo taki zawsze
nosit przydomek — trafit do sit po-
wietrznych. Ze wzgledu na drobng
wade wzroku, nie dana mu byta
kariera pilota wojskowego. Stat sie
jednak filarem dziatajgcego przy
bazie klubu lotniczego. W owym
czasie byt wihascicielem zastrzato-
wego dolnoptata Stits Playboy. Wy-
posazona w 65-konny silnik maszy-
na o kratownicowym kadtubie
i drewnianych, krytych ptétnem
skrzydtach miata jednak kiepskie
osiqgi, wiec po roku Van kupit dru-
gi ptatowiec Playboya, wyposazyt
w mocniejszy, 125-konny silnik
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Obok takiego
samolotu

nie sposob przejsc
obojgtnie.
Rasowa sylwetka
zdradzo

niezle osiqgi.

| tu zaskoczenie:
fo takie cos
mozna zbudowac
w garazu?
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i wprowadzit kilka usprawnien —
owiewke otwartej, jednomiejscowej
kabiny zastqpit kroplowq limuzyn-
kq, a skrzydta zaopatrzyt w kon-
céwki Hoernera. Samolot latat le-
piej, ale wcigz miat zbyt duzq pred-
ko$¢ minimalng, a dwukrotny

wzrost mocy nie zaowocowat pred-
koscig przelotowq, jakiej mozna by
sie spodziewa¢ po maszynie z tak
zgrabnym kadtubem. Wréciwszy do
cywila, Van skonstruowat wiec zu-
petnie nowe, duralowe skrzydta wy-
posazone w klapy. To byto to — sa-

RV-6 z fotelami obok siebie stat sie (wraz z RV-6A) najpopularniejszym modelem firmy
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molot w locie zmienit sie nie do po-
znania, zastugiwat wrecz na nowq
nazwe. Tak narodzit sie RV-1.
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RV-3 — pierwsza catkowicie metalowa konstrukcja VanGrunsvena — stat sie protoplastq bestsellerowej rodziny RV

Tylko aluminium

Cho¢ samolocik latat $wietnie,
Van czut pewien niedosyt — RV-1
byt wszak hybrydq, wiec na deske
kreslarskg trafit projekt zupetnie
nowej maszyny. Oblatany w sierp-
niu 1971 roku RV-3 miat juz cat-
kowicie duralowg konstrukcje —
potskorupowy kadtub i wyposazo-
ne w proste klapy, dwudzwigarowe
skrzydta o profilu NACA 23015,
z umieszczonymi w krawedzi na-
tarcia demontowalnymi zbiornika-
mi, mieszczqcymi po 15 galonéw

RV-4, pierwszy dwumiejscowy RV z fotelami w uktadzie tandem

Budowa

RV-7, 8 czy 9
Z zestawu
zajmuje

okoto 1500
roboczogodzin
1 wymaga
tylko prostych
narzedzi

paliwa. Samolot byt szybki, miat
duzy zasieg, a przy tym dawat
mnostwo radosci z latania (w tym
— akrobacji), co miato stac¢ sie
wspolng cechq wszystkich kolej-
nych konstrukcji VanGrunsvena.
Zamowienia na zestawy RV-3 do
samodzielnego montazu posypaty
sie jak z rekawa.

Rados¢ dla dwojga

Zanim jeszcze RV-3 oderwat sie
od ziemi, potencjalni klienci zasy-
pywali Vana pytaniami o maszyne
dwumiejscowq. VanGrunsven byt
jednak tak zajety realizacjqg zamo-
wien, ze prace konstrukcyjne zaje-
ty az osiem lat. Jednak warto byto
czekaé. RV-4 z miejscami w ukta-
dzie tandem byt tylko o 15 km/h
wolniejszy od RV-3, zachowujqc
przy tym jego zalety: precyzje pilo-
tazu, dobre zachowanie przy ma-
tych predkosciach i znakomitq re-
akcje na lotki.

Jednak nie wszystkich klientéw
interesowat dwuosobowy ,mysli-
wiec” — chcieli (a zwtaszcza ich Zo-
ny chciaty) maszyny z miejscami
obok siebie. Van nie palit sie do te-
go projektu, obawiajqc sie, ze po-
szerzony kadtub pogorszy osiqgi.
Okazato sie jednak, ze Art Chard,
budowniczy pierwszego latajgcego
RV-3 z zestawu, zbudowat juz na
wlasng reke taki samolot... Wyko-
rzystujqc jego doswiadczenia, Van
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Samoloty RV - wersje podstawowe
RV-6A, czyli RV-6 z kotkiem przednim

Typ RV-3 RV-4 RV-6 RV-7 RV-8 RV-9  RV-10
Liczba miejsc 1 2 (fandem) 2 2 2landem) 2 4 Ciekawostkq jest fakt, ze RV-6A
Rozpigtos¢ [m] 6,07 7,02 7,02 7,63 7,32 8,54 9,68 zyskat zastosowanie do... szkolenia
Diugosc [m] 58 6,2 6,15 6,2 6,41 6,23 7,45 pilotéw wojskowych. W 1989 roku
Wysokosé [m] 1,53 1,65 1,6 1,78 1,7 1,83 2,64 rzqd Nigerii zamowit 60 zestawow,
Masa whasna [kg] 341 415 438 506 509 480 690 ktére z pomocq producenta zosta-
MTOW [kg] 499 681 726 817 817 795 1226 ty zmontowane w Afryce i trafity do
Predkos¢ min. [km/h] 82 77 89 93 93 81 101 76 stuzby jako maszyny do szkolenia
Predkosé przel. (75%) [km/h] 315 324 319 332 338 303 317 21 podstawowego w osrodku w miej-
Predkosé maks. 33 341 336 348 36 315 3B/ 217 scowosci Kaduna.
Dt. startu/lgdowania [m] ~ 92/107  122/130 145/153 153/153 153/153 145/137 153/198 214/160 .
Zosieg (55% mocy) [km] 1151 1167 1416 1505 1513 1384 1609 988 Doskonalenie
Putap [m] 7168 7015 6344 6863 6863 5795 6100 4209
Waznoszenie [m/s] 10,4 9,9 9,1 9,7 9,7 71 7,4 4,6
(dane dla MTOW z najmocniejszymi silnikami za www.vansaircraft.com)

Ogromne powodzenie modelu
RV-6 nie spowodowato zaniku zain-
teresowania samolotami w bardziej

RV-7 ma naprawde $wietnq sylwetke — i, zgodnie z lotniczym przystowiem, swietnie lata!
skonstruowat RV-6 z kabing o sze-
rokosci 109 c¢cm i skrzydtem iden-
tycznym jak w RV-4. Obawy oka-
zaly sie ptonne: oblatany w 1985
roku RV-6 latat tylko 0 5 km/h wol-
niej od RV-4, byt przy tym réwnie
przyjemny w pilotazu i zachowat
wtasnosci STOL pierwowzoru.

RV-6 okazat sie absolutnym be-
stsellerem — najliczniej kupowa-
nym ,kitem” w historii. Zapotrze-
bowanie rynku wymusito opraco-
wanie wersji z niesterowanym kot-
kiem przednim, RV-6A (tradycyj-
nie samoloty RV mialy sterowane
kétko ogonowe). Podobnie byto
z limuzynkg; oprécz tradycyjnie
odchylanej ku przodowi, klienci zy-
skali mozliwos¢ wyboru wersji
z owiewkq odsuwang do tytu.
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Jsportowym”  uktadzie tandem.
Dlatego w roku 1995 w Oshkosh
firma Van's Aircraft (bo przedsie-
wziecie VanGrunsvena rozrosto sie
do sporych rozmiaréw) przedstawita
prototyp RV-8, wywotujgc entu-
zjazm lotnikéw. W stosunku do RV-
-4 powiekszono kokpit, zwiekszono
rozpieto$¢ i powierzchnie ptata, po-
jemno$¢ zbiornikow paliwa i mase
uzyteczng. Przewidziano takze moz-
liwos¢ instalacji mocniejszych silni-

Wykorzystujgcy nowe technologie projektowania i produkgji RV-7A zastqpit RV-6A (litera A w nazwie oznacza kétko przednie)

RV-8A — powrét do uktadu tandem z uzyciem nowych technologii

Producent
zaleca silniki
Lycoming,

ktore

w Van’s Aircraft
mozna kupic

z duzym
rabatem

Reklama

kéw. Podobnie jak wczesniejsze
modele, RV-8 uzyskat dopuszczenie
do akrobacji, przy dopuszczalnych
wspdtczynnikach obcigzen +6 / -3
G. Wazng innowacjq byto wprowa-
dzenie komputeréw zaréwno w pro-
cesie projektowania, jak i produkgji
— duralowe elementy wytwarzane
sq na sterowanych cyfrowo maszy-
nach, zapewniajqcych precyzje
wiercenia otworéw pod nity, co ra-
dykalnie skraca czas montazu.
Zalety nowych metod projekto-
wania i produkgji skfonity producen-
ta do opracowania nastepcy flago-
wego modelu. Nowy RV-7 ma po-
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W takim RV-8 mozna sie poczu¢ jak w mysliwcu!

jemniejsze zbiorniki paliwa, wiekszq
maksymalng mase startowq i moz-
liwo$¢ wykorzystania mocniejszych
silnikow. Oczywiscie, jak w niemal
wszystkich modelach RV, klientom
zaoferowano mozliwo$¢ wyboru
wersji z kétkiem ogonowym (RV-7)
lub przednim (RV-7A).

Nowe obszary

Oczywiscie, mozliwosci akroba-
cyjne sq niewgtpliwg zaletq, jednak
wielu lotnikéw ma inne priorytety —
zasieg, komfort lotu, ekonomicz-
no$¢ itd. Z myslq o takich klientach
skonstruowano turystyczng dwu-
miejscowke RV-9. Najwazniejszq
réznicq w stosunku do wczesniej-
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Ogromnym
ufatwieniem
jest fabryczne
przygotowanie
otwordw dla
nitow i Srub
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szych modeli jest skrzydto o profilu
Roncz, wiekszej rozpietosci i wydtu-
zeniu, zapewniajgcym mniejszy
opér indukowany. Dzieki szczelino-
wym klapom o duzej rozpietosci, sa-
molot ma matq predko$¢ minimal-
nqg — z drugiej strony, z najstabszym
silnikiem o mocy 118 KM osigga
predkos¢ przelotowq 269 km/h.

W roku 2003 firma Van's Air-
craft wkroczyta na nowe teryto-
rium, przedstawiajgc czteromiej-
scowy turystyczny RV-10. Cho¢ syl-
wetka maszyny przypomina pozo-
state samoloty RV, juz na pierwszy
rzut oka mozna zauwazyé rdznice
— zamiast odchylanej lub odsuwa-
nej owiewki zastosowano pare
otwieranych do gory, kompozyto-

Brak kétka przedniego, jak w tym RV-7, to mniejsza masa i mnieszy opdr aerodynamiczny, a wiec i lepsze osiqgi. Kota podwozia gtéwnego oczywiscie z owiewkami.

wych drzwi. Naped RV-10 stano-
wig szesciocylindrowe silniki Lyco-
ming O-540/10-540 o mocy 210-
260 KM, zapewniajgce predkosé
do 332 km/h — niezle, jak na ztozo-
ng w garazu czteroosobowke. ..
Znakiem czasu byto opracowa-
nie RV-12 — bedqcego rozwinie-
ciem RV-9 samolotu spetniajgce-
go wymagania kategorii LSA (m.
in. MTOW do 600 kg, predkosé¢
minimalna bez klap nie wyzsza od
45 weztow, predkos¢ maksymalna
do 120 weztéw). Zamiast tradycyj-
nie uzywanych w samolotach RV
silnikéw Lycoming, w RV-12 zasto-
sowano 100-konnego Rotaksa
912S, ciekawostkq jest takze wy-
korzystanie po raz pierwszy w hi-

RV-9A w malowaniu zespotu F-16 Thunderbirds — nim tez mozna poszale¢

fot. Van's Aircraft




storii firmy przede wszystkim nitow
zrywalnych, ktérych montazu mo-
ze dokonywac jedna osoba.

A co z brakujgcymi numerami?
RV-2 byt... drewnianym szybowcem
w uktadzie ,latajgcego skrzydta”,
nigdy nie zostat ukoriczony. RV-5 to
zbudowana w jednym egzemplarzu
jednomiejscowka z dwusuwowym
silnikiem, za$§ RV-11 — motoszybo-
wiec bedqcy wcigz w stadium pro-

jektowania.

RV-12 zaprojektowano wedtug wymagan kategorii LSA — maszyny budowane z zestawéw bedzie mozna rejestrowac jako E-LSA

Zestaw niekoniecznie trzeba montowaé samemu — ten RV-10 powstat w zaktadzie w Swidniku

Pierwszym
zbudowanym

w Polsce byl
RV-6A SP-KPC,
obecnie

Wedtug producenta, do konca
stycznia 2010 roku na catym
$wiecie (w tym w Polsce) oblatano
co najmniej 6625 egzemplarzy
wszystkich typdw samolotow RV;
zestawow sprzedano znacznie
wiecej. W tej liczbie samych RV-
-6/6A byto ponad 2380. Pytany
o tajemnice powodzenia, Van-

§ latajaz unas Grunsven odpowiada zwykle: ,To
§ dwa RV-7A ten wyjgtkowy usmiech na twarzy
N ) ’ pilota wysiadajgcego z kabiny po
b Jeden RV-9  locie...”. Moze wiec warto pomy-
& .. $le¢ o wtasnym RV?
p 1jeden RV-10 Michat Setlak
Reklama
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