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KONSTRUKCIJE

Quest Kodiak

oréwnanie Kodiaka z Ces-
Pan 208 jest nieuchronne —

maszyny sq bardzo podob-
ne pod wzgledem ogdlnej koncep-
cji konstrukeyjnej. Rozniq sie jed-
nak fundamentalnie pod wzgle-
dem koncepcji uzytkowej. Cessna
208 powstata z myslqg o eksploata-
cji w warunkach amerykanskich,
jako niewielka maszyna umozli-
wiajqca przewdz kilku pasazerow
lub niewielkiego frachtu na lotni-
ska lokalne (wersje Cargomaster
i Super Cargomaster zostaty opra-
cowane wspdlnie z firmq kurierskq
FexEx, ktéra zakupita ok. 300 tych
samolotéw). Natomiast Kodiak
zostat stworzony jako prawdziwy
bush plane, specjalnie pod kgtem
operowania z krétkich, nieprzygo-
towanych lgdowisk — z myslg
0 uczestniczeniu w misjach huma-
nitarnych.

Bush plane

Temu celowi jest podporzqdko-
wana konstrukcja samolotu — so-
lidna, prosta, niezawodna, tatwa
w uzytkowaniu i utrzymaniu. Silnik
turbo$migtowy to z jednej strony
niezawodnos¢, a z drugiej tatwiej-
sza dostepno$¢ paliwa — tam,
gdzie trzeba wykonywaé misje, du-
zo tatwiej o lotniczq nafte, niz
o avgas. Konstruktorzy siegneli po
turbine z tej samej rodziny, co
w Cessnie Caravan — sprawdzony
Pratt & Whitney Canada PT-6A,
jednak Kodiak, cho¢ mniejszy od
Cessny 208, ma mocniejszy silnik
PT-6A-34 — przy MTOW 3290 kg
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Kodiak byt od poczqtku projektowany jako bush plane — mocny, solidny i niezawodny

az 750 KM (w C208 o MTOW
3970 kg — 670 KM).

Potezny silnik napedza czteroto-
patowe, metalowe $migto. Aby
umozliwi¢ bezpieczne operowanie
z nieprzygotowanych lgdowisk, wy-
sokie i niesamowicie solidne pod-
wozie na 29-calowych kotach za-
pewnia az potmetrowy odstep kon-
céwek topat $migta od gruntu.

Jak na bush plane przystato, Ko-
diak ma réwniez znakomite wtasno-
$ci STOL. Z petnym zatadowaniem
(masa uzyteczna to az 1603 kg) po-
trzebuje do startu zaledwie 305 m
pasa, a do zatrzymania sie po przy-
ziemieniu wystarcza mu  jedynie
215 m. Predko$¢ wznoszenia na
poziomie morza to 7 m/s, zas$ na
wysokosci 3300 m - jeszcze 4,4
m/s. Predko$¢ minimalna na kla-
pach to tylko 60 weztéw, natomiast
skrzydto z uskokiem na krawedzi
natarcia zapewnia bezpieczng cha-
rakterystyke przeciggniecia — we-
wnetrzna cze$¢ ptata przeciqga sie
pierwsza i samolot zaczyna przepa-
da¢, podczas gdy lotki pozostajq
wcigz skuteczne.

Z myslg o eksploatacji w wa-
runkach tropikalnych silnik wypo-
sazono w duzq chtodnice oleju,
umozliwiajgcq prawidtowq prace
w temperaturach do 55 stopni
Celsjusza. Inercyjny separator za-
nieczyszczen chroni silnik przed
pytem przygodnych Igdowisk.
Dwa potgczone w szereg akumu-
latory utatwiajg uruchomienie
w wysokich temperaturach i na
duzych wysokosciach - energii
elektrycznej podczas pracy silnika

1 Cessng Caravan
(argomaster

— jednosilnikowy,
furbosmigtowy,
zstrzatowy gornoptat
0 stafym podwoziu
ma z niq istotnie
sporo wspdlnego.

To jednak zupetnie
inny samolot..

dostarcza 300-amperowy genera-
tor i dodatkowy 40-amperowy al-
ternator, zdolny w razie awarii za-
sila¢ podstawowe obwody, w tym
awionike i system przeciwoblodze-
niowy.

Dla ludzi

Znajdujqcy sie przed krawedziq
natarcia skrzydta kokpit Kodiaka za-
pewnia bardzo dobrqg widzialnos¢
do przodu, w goére i w dot. W kabi-
nie przewidziano klimatyzacje,
a standardowo tapicerowane skorg
fotele mozna regulowa¢ w pozio-
mie i w pionie — komfort jest ko-
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nieczny, bo przy ekonomicznej
predkosci 137 weztéw dtugotrwa-
tos¢ lotu to ponad 8 godzin, a za-
sieg 1113 NM (z rezerwq 45 mi-
nut). Co ciekawe, kabine pilotow
wyposazono w drzwi zaréwno po le-
wej, jak i po prawej stronie. Stan-
dardowa awionika Kodiaka to glass
cockpit z trzema ekranami, zbudo-
wany w oparciu o Garmina G1000.
Poniewaz ze wzgledu na nature mi-
sji samolot ma czesto lata¢ w gorzy-
stych okolicach, standardowym wy-
posazeniem jest rowniez system
syntetycznego obrazowania. Opcjo-
nalnym wyposazeniem jest system
przeciwoblodzeniowy TKS ze zbior-

nikiem ptynu wystarczajgcym na
prace z maksymalng wydajnoscig
przez 2,5 godziny.

Kabina nie jest cisnieniowa, jed-
nak drzwi wyposazono w pneuma-
tyczne uszczelki, ktére zmniejszajq
hatas, a podczas kotowania zapo-
biegajq przedostawaniu sie spalin
do wewngtrz. Miejsca pilotow sq
standardowo wyposazone w insta-
lacje tlenowq, natomiast instalacja
tlenowa w kabinie pasazerskiej jest
opcjonalna.

Kabina pasazerska moze pomie-
$ci¢ do o$miu oséb (dostepne sq
rézne warianty, fqcznie z wersjq biz-
nesowq w ukfadzie club). Zamoco-

Przy
przemySlane;j,
praktycznej
prostocie
konstrukcji
Kodiak
Zwraca uwage
niezwykle
starannym
wykonaniem

Zdjecia: Quest Aircraft

wane w szynach fotele mozna tatwo
demontowad, by przeznaczyé catq
kabine dla przewozonych tadunkow
- po zdemontowaniou foteli zysku-
jemy przestrzen o objetosci ponad 7
metrow szesciennych (a tqcznie
z podwieszanym pod kadtubem ba-
gaznikiem — 8,8 m3). Dla wygody
pasazerow, znajdujqce sie na lewej
burcie duze, kwadratowe drzwi wy-
posazone sq w samoczynnie rozkta-
dane schodki — z drugiej strony, przy
szerokosci i wysokosci 125 cm
umozliwiajq réwniez przewoz ta-
dunkéw na paletach. Oczywiscie,
kabina wyposazona jest w odpo-
wiednie zamocowania dla frachtu.
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750-konna turbina zapewnia $wietne osiqgi

Prosto i tatwo

Twércom maszyny udato sie po-
tqczy¢ prostote z wygodq. Dzieki
czemu w opinii pilotow, ktérzy mieli
okazje tego sprobowag, latanie Ko-
diakiem jest przyjemne i daje sporo
satysfakgji. Uruchomienie obejmuije
czynnosci typowe dla samolotow
z PT-6, ktérych wykonanie wspo-
maga checklista wyswietlana na
ekranie MFD. Manewrowanie pod-
czas kotowania utatwiajq réznicowe
hamulce i sterowane w zakresie 17
stopni kotko przednie (po odchyle-
niu powyzej tej wartosci kétko obra-
ca sie swobodnie).

Doznania przy starcie z silnikiem
o takiej mocy mozecie sobie wy-
obrazi¢. Start ze 100 metréw pasa
nie jest niczym niezwyklym — dla
maszyny o tej wielkosci!

Sity na sterach sq $rednie do du-
zych (zwtaszcza na lotkach powyzej
150 weztéw), ale mozliwe do opa-
nowania. Samolot bez klap przecig-
ga sie tagodnie, ostrzegajqc delikat-
nym drganiem, natomiast przecig-
gniecie na klapach wymaga zdta-
wienia silnika do mocy jatowej.
Ogélnie rzecz biorgc, Kodiak lata
stabilnie i przewidywalnie.

Sterowanie wytrymowaniem we
wszystkich trzech osiach jest mozli-
we za pomocq manipulatora na
wolancie, a takze kétka (trymer ste-
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Quest Kodiak

(dane producenta)

Rozpietos¢ [m]

Dtugos$é [m]

Wysoko$é [m]

Masa wtasna [kg]

Maks. masa startowa [kg]
Masa uzyteczna [kg]

Predko$é przelotowa [kis]
Predko$é minimalna na klapach [kis]
Predko$é wznoszenia [m/s]
Putap [m]

Rozbieg [m]

Dobieg [m]

Maks. zasieg przy 137 kits [NM]
Maks. dtugotrwatosé lotu [h]

ru wysokosci) i przyciskow na kon-
soli. Ster wysokosci trymowany jest
réwniez automatycznie przy zmia-

13,73
10,19
4,67
1712
3294
1605
183
60
6,97
7625
305
215
1113
8,1

nie pozycji klap, oczywiscie z mozli-
wosciq wprowadzenia korekty przez
pilota. Pofozenia trymerow wyswie-
tlane sq na ekranie MFD.
Misja

By¢ moze trudno w to uwierzy¢,
ale wspomaganiu misji humanitar-
nych podporzqdkowana jest nie tyl-
ko konstrukcja, ale i caty model biz-
nesowy przedsiewziecia. W roku
1998 Tom Hamilton, zatozyciel
znanej z samolotow Glasair firmy

Stoddard-Hamilton Aircraft i Dave
Voetmann, weteran lotnictwa misyj-

Oparta na Garminie G1000 awionika z syntetycznym zobrazowaniem zwieksza bezpieczerstwo podczas lotéw w gérach
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Wiele Wskazuje nadyjska policja konna (Royal Ca-
nadian Mounted Police). Do celéw

na to, ze charytatywnych Kodiaki wykorzy-

. og. . stujg m.in. biblijno-misyjne towa-
Kodiaki traflaz rzystwo JAARS (w Papui Nowej
wkrotce dO Gwinei) i Mission Aviation Fellow-
ship (w Indonezji). Liczba wyprodu-

L.

nego, doszli do wniosku, ze na ryn-
ku brakuje wspotczesnego, mocne-
go i ekonomicznego samolotu,
spetniajgcego potrzeby misji huma-
nitarnych. W efekcie trzy lata pdz-
niej, w roku 2001, zostata zatozona
firma Quest, ktorej jedynym celem
byto zaprojektowanie i produkcja
samolotu dla organizacji dobro-
czynnych dziatajgcych w  krajach
Trzeciego Swiata. Organizacje te
zasility firme funduszami na opra-
cowanie maszyny i uruchomienie
produkgji, za to zyski ze sprzedazy

Reklama

I TURBINOWYM SILMIEIEMN
Rous Rovee RR300,
5-CI0 MIEISCOWY, I LUKIEM
rACATOWYM

Osiem foteli pasazerskich mozna tatwo zdemontowaé, uzyskujac wielkq przestrzen tadunkowq

kazdych dziewieciu Kodiakéw klien-
tom komercyjnym finansujq dziesig-
tq maszyne, przeznaczonq do dzia-
tan charytatywnych.

Znakomite parametry uzytkowe
Kodiaka powodujq, ze na egzem-
plarze sprzedawane komercyjnie
nie brakuje klientéw. Sq nimi za-
rowno osoby prywatne, uzytkujgce
samoloty w biznesie, jak i nabywcy
wykorzystujgcy maszyny do zrzutu
skoczkéw spadochronowych, ale
i organizacje takie, jak U.S. Fish
and Wildlife Service czy stawna ka-
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Polski kowanych egzemplarzy przekroczy-

ta w ubiegtym roku 50. Wszystko
wskazuje na to, ze wkrotce Kodiaki
pojawiq sie rowniez na polskim
niebie.

Michat Setlak

Kodiaka mozna bez problemu postawi¢ na ptywakach lub nartach

POLINAR

www.polinar.pl, robinson@pelinar.pl
tel. 12 414 25 66, 509 106 474

SPRZEDAZ SERWIS
R22 Beta Il - oo 265.000 USD*
355.000 USD*
434.000 USD*
RS 814.000 USD*
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ZORGANIZOWANIA
LOTU PROBNEGO

Tani LeasING
| UBEZPIECZENIA
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