BEZPIECZENSTWO
Analiza wypadku

Wszystkie zdjecia pochodzq z raportu PKBWL

Nisko i powoli

maj tudnie z biel-
VWV isisnsionazar - Dodakondemer
drowice wystartowat sa- 0 (humk]‘erze m|S||
molot Cessna FI150L. Lewy fotel

zajmowat pilot samolotowy w sile m02e WprOWOdZK’:

wieku, prawy — mtodszy od niego .
0 20 lat instruktor. Celem lotu, za- naczne ZCIgI‘OZenIe
planowanego na ok. pot godziny,
miata by¢ kontrola techniki pilota- nawet do
zu (KTP). Dodatkowo zatoga
uzgodnita z dyrektorem aeroklu- rurynowego |OTU
bu, ze po starcie z pasa 09 wyko-
na zdjecia w okolicy drugiego za-
kretu lewego kregu, gdzie na tere-
nie szkoty podstawowej odbywat
sie festyn szkolny.
Instruktor byt posiadaczem li-
cencji pilota samolotowego zawo-
dowego CPL(A) z uprawnieniami
m.in. SEP(L), MEP(L), IR(A),
a takze do wyrzucania skoczkow
spadochronowych i holowania
szybowcédw i nalotem ogolnym na Analiza dowodow wykazata, ze zespot napedowy pracowat do zderzenia z ziemiq
samolotach ponad 1816 godzin X .

Samolot zderzyt sig z terenem na obszarze osiedla domkéw jednorodzinnych

niem SEP(L), byt takze w trakcie

w 5578 lotach, a takze szybowco-
wym okoto 138 godzin. Byt w trak-
cie poczqtkowego szkolenia do
wykonywania akrobacji normal-
nej, intensywnie wykonywat loty
na samolotach i miat duze do-
$wiadczenie lotnicze, réwniez jako
instruktor. W ciggu ostatnich dwu-
nastu miesiecy wylatat ponad 400
godzin, byt wiec w ciggltym trenin-
gu i spetniat wszelkie wymogi ko-
nieczne do wykonania zaplanowa-
nego lotu. Kontrolowany pilot
miat licencje pilota samolotowego
turystycznego PPL(A) z uprawnie-
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szkolenia do licencji szybowcowej,
jednak jego doswiadczenie lotni-
cze byto niewielkie — nalot ogolny
na samolotach wynosit okoto 60
godzin, na szybowcach 12 godzin.

Po kilku minutach od startu sa-
molot znalazt sie nad boiskiem
szkolnym, gdzie rozpoczqt krqze-
nie w lewo, za$ pilot siedzqcy na
lewym fotelu wykonywat zdjecia.
Wedtug oceny $wiadkow, w pierw-
szym okrgzeniu obnizyt lot do wy-
sokosci 100-120 metréw, za$ dru-
gie okrgzenie kontynuowat z bar-



dzo matq predkosciq. Chwile péz-
niej samolot, znajdujqgc sie wcigz
w zakrecie nad osiedlem domkow
jednorodzinnych, zostat przecig-
gniety i zwalit sie w lewy korko-
ciqg.

Spadajqcey z silnym przechyle-
niem na lewe skrzydto i pochyle-
niem pod kqtem okoto 40-45
stopni w stosunku do ziemi Cessna
$cieta wierzchotek drzewa, a na-
stepnie uderzyta w pien kolejnego,
tracqc cze$¢ prawego skrzydta.
Chwile po tym uderzyta w krzewy,
ogrodzenia posesji i ziemie, zatrzy-
muijqc sie na trawniku za ogrodze-
niem, odwrécona przeciwnie do
kierunku nalotu. Zderzenie z tere-
nem nastgpito w odlegtosci okoto
1200 metrow na  potnocny
wschod od lotniska. Zatoga po-
niosta $mier¢ na miejscu. Po
upadku samolotu rozwingt sie po-
zar, ktéry w ciggu kilku minut stra-
wit znaczng cze$é wraku.

Lot Cessny byt filmowany przez
jednego z uczestnikéw festynu,
ktéry udostepnit nagranie komisji
badajqgcej wypadek, co umozliwito
dokonanie analizy ostatniej fazy
lotu. Poczgtkowo na filmie wida¢
lot samolotu na granicy przecig-
gniecia z wyraznie podniesiong
nad horyzont maskq. Dalej prze-
ciggniety samolot opuszcza maske
pod horyzont, rozpoczynajqc auto-
rotacje w lewo. Na na dalszych
klatkach tempo obrotu narasta, co
moze $wiadczy¢é o braku proby
przeciwdziatania korkociqgowi ze
strony zatogi. Po wykonaniu 1i V4
zwitki samolot znika za drzewami.
Komisja przeanalizowat réwniez
zdjecia wykonane z ziemi przez in-
nego uczestnika festynu. Na jed-
nym z nich wida¢ wyraznie, ze
w korkociggu ster wysokosci byt
catkowicie wychylony do gory,
a silnik nie byt zdtawiony.

Czy na wypadek mogly miec¢
wplyw przyczyny techniczne? Krét-
ko przed wypadkiem nalezqca do
aeroklubu maszyna przeszta prze-
glad po 50 godzinach nalotu, po
ktérym wylatata tylko okoto 5 h.
Analizujgc  dowody  Komisja
stwierdzita, ze stery samolotu dzia-
taty az do kolizji z przeszkodami,
w chwili zderzenia z ziemiq silnik
pracowat, a $migto obracato sie.
Zdaniem Komisji mozliwe niewiel-

Na poczatku
sezonu warto
dobrze oswoic
si¢ z samolotem
1 przypomniec
sobie w strefie
manewry

Ptatowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu — nie byto szans na przezycie wypadku

fot. Wojciech Gorgolewski

kie przekroczenie MTOM w chwili
startu (o ok. 3 kg) ani warunki at-
mosferyczne nie miaty wplywu na
zaistnienie zdarzenia.

Komisja stwierdzita, ze przyczy-
nami wypadku byly: — btqd pilotazu
polegajgcy na przeciggnieciu sa-
molotu w trakcie zakretu na matej
wysokosci, — brak natychmiastowej
reakgji zatogi na przeciqgniecie, co
doprowadzito do wejécia samolotu
w korkociqg i zderzenia z ziemiq.

W raporcie PKBWL napisano
tez, ze brak natychmiastowej reak-
cji zatogi na przeciggniecie i mata
wysokos¢ lotu nie dawaty szans na
wyprowadzenie samolotu do lotu
poziomego. W ocenie Komisji, gdy-
by instruktor po przeciggnieciu sa-
molotu natychmiast zareagowat
sterami (zdecydowanie odchylit wo-
lant od siebie) i zdtawit silnik, miat-
by szanse nie dopusci¢ do rozwoju
korkociggu. Lot na wiekszej wyso-
kosci — jak to powinno mie¢ miej-
sce nad terenem zabudowanym —
umozliwitby pilotujgcemu po wej-
$ciu samolotu w korkociqg bez-
pieczne wyprowadzenie do lotu po-
ziomego. Sprzetem fotograficznym,
ktorego uzywata zatoga, mozna by-

Po utracie czesci prawego skrzydita samolot
zderzyt sie z ziemiq z przechytem na prawo

to robi¢ zdjecia z duzej odlegtosci...
Przeciggniecie w zakrecie na
matej wysokosci jest przyczyng
dos¢ czestych niestety wypadkow,
do ktorych dochodzi podczas lotni-
czych ,odwiedzin” - ilez byto tra-
gicznie zakonczonych lotéw w ce-
lu pozdrowienia znajomych czy
uswietnienia wesela! Unikajmy ta-
kich , misji” w bliskosci ziemi. Roz-
poczynajqc sezon warto za to do-
brze oswoi¢ sie z samolotem
i przypomnie¢ sobie w strefie ma-
newry, ktére opisat Jerzy Orkiszew-

ski w PLAR 1-5/2012.
Michat Setlak
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